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1 Premiére période : la ville du t
- Le transport collectif oriente le dé

| urbain ‘ g
1 Deuxie la ville de I'automobile
- 1 L'automg | letement transforme
I'organisation : dispersion, reduction de la
densite, segregation des fonctions...
1 Le mot d'ordre : « Adapter la ville a 'automobile » (G.
Pompidou, 1971)

1 Remise en question de |‘'organisation urbaine
actuelle et de nos modes de vie

. Forte pénétration du réseau autoroutier
1 L'accessibilité est élevée sur I'ensemble du territoire




| Automobilisation : la mobilité
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définie en fonction de I'automobile
- Nous fo ns dans un systéme automobile
. Droitala ou droit a la mobilité ?
1 Dépenda r la société, l'automobile

ais une dépendance. »
nobile, 1999)

n'‘est plus'un C
(Dupuy, La dépendance.

_| Effet de club

1 Sont affectés ceux qui ne peuvent entrer dans le
club ou qui sont obligés d‘en sortir
1 Pauvreté, vieillissement, etc.
1 Acces aux emplois, aux services, etc.

1 Enjeu : assurer la mobilité pour tous
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Forte croissance 1 ol s

2 Montréal Sud-Ouest
3 Montréal Cenfre-Ouest

Figure & — Répartition spatiale des emplois par zone,
ZME de Montréal, 2001

4  Montréal Centre
5 Montréal Est
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d'activités et d’emplois
en banlieue f

http://www.atlas-zme.qc.ca
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- 1 Aménagement du terntoure
1 Adapter Iau omobile a la ville

_ Créer une demande pour le transport col
. Favoriser un améfage lus convi vial par le transpor*t

| Développer le trangport collectif

- _ Offrir un choix concurrentiel aux automobilistes : destinations,

confort, vitesse...
1 Chaque année de retard amplifie les difficultés

| Gestion de la demande et de la circulation
1 « Cars in motion » : capacité du réseau routier
1 « Cars at rest » : parking

1 La tarification (véhicule, circulation, parking) constitue
I'approche la plus intéressante




Agglomération de Montréal
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Source : Politique québécoise du transport collectif, 2006.



1 Zone central

Montréal est peut-étre un f N ﬁ % i E S

modeéle d'amenagement

1 Densité éle

1 Desserte €

Plan de transporl: de la vnlle
collectif Y '

de Montréal (2007)
Une rupture |mportante

1 Vision : Améliorer la mobilité
et I'accessibilite, tout en
reduisant la dependance

J Ville intérieure (centre
témoigne des liens entre:

transport collectif et | automobile
urbanisme J Le plan de transport propose
d'arrimer aménagement et

Msatlil le cllevelop;iement urbain transport
€st de plus en plus 1 Mais une approche TOD est
déconnecté des réseaux de T 2 .
transport collectif loin d'etre aisee a Montreal

.1 Developpement du transport

collectif

41 Gouvernance



) d‘aux demandes des usa"gers o
mﬁux rythmes urbains

ervice performant

| nsport collectif
., Financement : remise en état ou développement ?

1 Aménagement de nouvelles infrastructures

1 Identifier des priorités métropolitaines et les faire entrer
dans les faits

1 Développer les services dans les zones périphériques



-1 Priorité : développer une
- \veritable vision

 infrastructu
- collectif
1 Réinvesti
N IC':ontrc“)ler
_ Arrimer aménagement
transport : plus difficile
I'échelle métropolitaine qu‘a
I'échelle locale

, K 1 Menace : une région divisée
.1 Malgre la creation de la en deux

Communauté métropolitaine de

Montréal 1 Au centre : transport actif et

collectif
_ En banlieue : automobile



